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Dia f olgandan Angaban sind dan vom Anm 

) Verkehrssystem 

) Die Erfindung betrifft ein neues Verkehrssystem, wel- 
ches auf einer ebenfalls neuen Fahrbahn und einem ent 
sprechenden Fahneug basiert. Es vermeidetdie Nachtei- 
le der Eisenbahn oder dersonstigen Vsrkeh rssysteme. Es 
wird vorgeschlagen, eine Fahrbahn im Querschnitt U-for- 
mig auszugestalten. Die Fahrzeuge ihrerseits sind mit 
seitlichen Stutzeinrichtungen ausgestattet, die es erlau- 
ben, dali sich diese an den Seitenwanden abstutzen. 
Durch den Einsatz von Doppelfah rwerken ist es mdglich, 
auf der Fahrbahn verschiedene Antriebseinheiten einzu- 
setzen, die fur den speziellen Anwendungszweck opti- 
miertsind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifR ein V^rifebissystem, welches 
aus einem Fabrzeug besteht, wdches sich auf einer Fahr- 
bahn abgestiitzt bewegt. Die Erfindung betriffi auch ein 
Fahrzeug beziehungsweise die hierfiir notwendige Fahr- 

[0002] Im Verlauf der Geschichte sind eine Vielzahl untcr- 
schiedlicher Verkehrssysteme bekamt geworden. Es sei bier 
nur beispielbaft verwiesen auf das Auto, welches auf der 
StraBe bewegt wlM, die Eisenbahn, die auf Schienenwegen 
bewegt wird oder die Magnetschwebebahn, die insbeson- 
dere als Ttansrapid bekannt ist, 

[0003] Im Laufe der Zeit hat es sich herausgebildet, dal3 
die verschiedenen Verkehrssysteme fur verschiedene An- 
wendungszwecke gut geeignet oder nur wenig geeignet ist. 
Die Verwendung des Autos fur Kurzstrecken bis ca. 100 km 
ist im Hinblick auf KomfQrtabilita.t und Schnelligkeit die be- 
vorzugte WahL Die Eisenbabn moR inzwischen auch im 
Kuizstreckenbeieich (ca. 300 km) die Konkunenz des Flug- 
zeuges fiiichtBn, wobei die Eisenbahn insbesondere unter ei- 
nem immensen Rachenverbrauch, insbesondeie in den Bal- 
lungszentren leidet. Des Weiteren ist zu beachten, daB gum- 
mibereifte Fahrzeuge im Prinzip jeden beliebigcn Punkt er- 
reichen konnen, da diese von emem Schienensystem, wie es 
die Eisenbahn kennt, unabhangig sind. Gleichzeitig erlaubt 
die StraBe einen sehr vielMtigen Verkehrsstrom, wohinge- 
gen die Eisenbahn, aufgrund ihrer Struktur und ihres Auf- 
baus, diese Vielzahl nicht zur VerRigung steUen kann. Die 
Eisenbahn besticht aber im Hinblick auf die okologische Bi- 
lanz, da das AbroUen der Metallaufrader auf metallenen 
Schienen mit weniger Reibung und somit mit weniger Ver- 
lusten verbunden ist, wie der Betrieb eines Autos. 
[0004] Die vorliegende Erfindung hat es sich zur Aufgabe 
gemacht, ein Verkehrssystem wie auch die Komponenten 
des Verkehrs systems, namlich die Fahrbahn und auch die 
Falarzeuge zur Verfligung zu stellen, damit im Eigebnis ein 
Verkehrssystem erreicht wird, welches die Xforteile der be- 
karmten Verkehrssysteme kombiniert imd die den bekannten 
Systemen immanenten Nachteile vermeidet, 
[0005] Im Ergebnis schlagt die Erfindung ein neuardges 
Verkelirssystem vor, welches insbesondere eine neu ausge- 
bildete Fahrbahn, wie auch ein fiir den Einsatz auf dieser 
Fahrbahn geeignetes Fahrzeug betrifft. Dabd ist die Erfin- 
dung nicht nur im Sinne des Verkehissystemes zu betrach- 
ten, soodem umfaBt dgenstandig auch die neuartige Ausbil- 
dung der Fahrbahn wie auch der Fahrzeuge. 
[0006] Zur LosuDg der Erfindung wird eine Fahrbahn vor- 
geschlagen, welche ein Bodenteil aufweist, die zur Abstilt- 
zung der sich auf der Fahrbahn bewegenden Fahrzeuge 
dient, wobei die Fahrbahn im Querschnitt U-fomiig ausge- 
bildet ist, wobei seitlich neb en dem Bodenteil Seitenwande 
langs des Bodenteiles angeordnet sind. Die erfindungsge- 
maBe Ausbiidung der Fahrbahn erlaubt, daB ein Fahrzeug, 
welches auf dieser linnenartigen Fahrbahn bewegt wird, ge- 
geniiber dem anderen Verkehr abgetrennt ist. Durch eine 
solche Ausgestalmng wird eine hohe Betriebssicheifaeit und 
eine geringe UnfaUgefahr erreicht, Natiirhch weist die Fahr- 
bahn fiir Ein- und Ausfahrten, Weichen und dergleichen ent- 
sprechende Ausnehmimgen in den Seitenwanden auf. 
[0007] In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung 
ist voigesehen, daB die Seitenwande auch zur Abstiitzung 
des Falwzeuges dienen, Insbesondere die Abstiitzung des 
sich bewegenden Fahrzeuges wird durch diese Ausgestal- 
tung verbessert. Durch die Abstiitzung er^brt das bewegte 
Fahrzeug eme Fiihrung an den Seitenwanden durch die es 
mdglich ist, erne hdhere Sicherheit bei gegebenenfalls auch 
hohereen Geschwindigkdlen zu erreichen. Dabei kommt es 



nicht zwingend darauf an, daB das Fahrzeug zum Beispiel 
schicncngcbunden ausgebildet ist, es ist durchaus moglich, 
das Fahrzeug berkommlicb auf Gmmnireifien gelagert zu be- 
trciben. 

5 [0008] Ahemativ ist natiirlich voigesehen, dal3 am Boden- 
teil Schienen voigesehen sind, oder aber, daB das Bodenteil 
die Sekunkdarteile fur den Betrieb einer Magnetschwebe- 
bahn Iragen. Bei einer Magnetschwebebahn ist zu beachten, 
daB aufjgrund der abstoBenden Krafte gleichaitigei Pole eine 

10 Lagerung eines Gegenstandes auf einem anderen erreicht 
werden kann. Ublicherweise wird hierbei das Element, wel- 
ches fllr die Ausbiidung des magnetischen Feldes in dem be- 
wegten Fahrzeug notwendig ist, als Primarteil bezeichnet, 
Der fest am Boden beziehungsweise an der Fahrbahn ange^ 

IS oidnete TeU wird hierbei Sekunc^eil genaimL 

[0009] Die Erfindung erlaubt eine grofie Variabilitat. Es ist 
mSglich, auf der Fahrbahn herkotmnlich mit Gummireifen 
ein Fahrzeug zu betoeiben, wobei das Bodenteil hierbei als 
Fabioberllache dient und/oder die Fahrbahn ist mit einer 

20 Schiene beziehungsweise mit einem Sekundarteil einer Ma- 
gnetschwebebahn ausgestattet, um gegebenenfalls diese An- 
triebsarten zu unterstiitzen, Im Eigebnis erlaubt die eifin- 
dungsgemaSe Fahrbahn den Betrieb einer groBen Anzahl 
unterschiedlicher Fahrzeuge beziehungswdse erlaubt prin- 

25 zipiell auch den Einsatz von Fahrzeugen, die den unter- 
schiedlichen Betriebsarten entsprechen, zum Beispiel ein 
entsprcchendes Doppelfahrwerk aufwelsen. 
[0010] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist voigesehen, 
daB die Fahrbahn abschnittsweise aus ein- oder mehrteiligen 

30 BetonfertigteUen geschaffen ist, Es ist moglich, die Fahr- 
bahn, die letztendlich aus rinnenartigen Elementen besteht, 
abschnittsweise aus Betonfeitigtellen zu erstellen, die mit 
im Betonbau bekannten Elementen miteinander verbmdbar 
sind. Dabei ist es moghch die abschnittsweisen Rinnen ein- 

35 stiickigodermehrteiligauszubilden. 

[0011] In einer bevorzugten Ausbiidung der Erfindung ist 
voigesehen, daB neben der Fahrbahn ein Leitungskanal vor- 
gesehen ist. Dieser Leitungskanal dient zum Beispiel als Re- 
visionsschacbt oder als Rettungsschacht, oder aber auch als 

40 Schacht um Leitungen zum Beispiel flir Strom, Tfelefon, Gas 
oder sonsdge Pipelines aufzunehmen. 
[0012] Dabei ist es von Vorteil, dafi die Bauteile der Fahr- 
bahn und des Leitungskanales baukastenartig aufemander 
abgesliimnt sind, wodurch sich die Erstellung der entspre- 

45 chenden Fahrbahn deutlich verbUligt, Natiirlich ist voigese- 
hen, daB auch der Leitungskanal aus Betonfertigteilen gebil- 
det weiden kann. Genauso ist es moglich, integriertc Bau- 
teile fiir die Fahrbahn und den Leitungskanal vorzuhalten 
beziehungsweise Bauteile zu schaffen, die so aufeuaander 

50 abgestimmt sind, daB diese zusammenpassen. 

[0013] Insbesondere ist voigesehen, daB bei doppelspuri- 
gen Fahrbahnen, also bei einer Ausgestaltung, bei welcher 
zwei Fahrbahnen nebeneinander angeordnet sind, zwischen 
den Fahrbahnen der Leitungskanal angeordnet ist. In einer 

55 solchen Ausgestaltung steht der Leitungskanal beiden Fahr- 
bahnen zur Verfligung, insbesondere well im Bereich der 
Fahrbahn unter Umstanden Stromleitungen anzuordnen 
sind. Gleichzeitig wird bier durch dnen symmetrischen 
Aufbau des Verkehrsweges, bestehend aus einer Autobahn 

60 und der Fahrbahn wie beschrieben, eine kostengunstige An- 
ordnung getroffen, 

[0014] Wie bereits erwahnt betriffl die Erfindung nicht nur 
die Ausbiklung der Fabrbahn oder das \feikehrssystem als 
Gesamtheit, sondem jewdls auch die einzehiai Elemente 
65 isoliert. Insbesondere wird voigeschlagen, das Fahrzeug, 
welches aus einem Fahrweik und einem Aufbau zur Auf- 
nahme von Fracht oder Peisonen gebildet ist, und wobei 
sich das Fahrzeug iiber das Fahrwerk auf der Fahrbahn ab- 
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stutzt, mit seitlichen AbstiitzelemenlBn auszustatten, die es 
erlauben, daB sich das insbcsondcre bcwegte Fabrzeug an 
einer an der Fahibabn voigesehenen Sdtenwand abstutzt 
beziehungsweise eine FOhrung erfahrt. Die AbstUtzelemente 
erlauben eine hohe Betiiebssicheiheit, da das Fabrzeug auf 5 
der Fahrbahn gehalten ist. Bei der Realisienmg dieses \t)r- 
schlages ist es nicht zwingend notwcndig auf eine rinnenar- 
tige Fahrbahn zuruckzugreifen, diese Seitenwand kann zum 
Beispiel auch auf der Fahrbahn angeordnet sein, wobei das 
Fabrzeug diese mittig angeordnete Seitenwand iibeigreift. 10 
In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist aber 
vorgesehen, das Fabrzeug in der rinnenartigen Fahrbahn an- 
zuordnen, da dadurch die VaiiabUitat des Fahrzeuges deut- 
lich erhoht wild. 

[0015] Die Erfindung scblagtinsbesondere den Einsatzei- is 
nes Oder mehierer Gummirader vor. Der Einsatz von Gum- 
miradem im StraBenvericehr ist hinlanglich bekannt Durch 
die \ferwendung des GutimiiradBS als Abstutzelement bei 
dem erfindungsgemaBen Fahrzeug wild ein kostengiinstig, 
effektives und auch sicheies Bauelement zur \^ifugung ge- 20 
stellt, um eine komfoitable und auch sichere Fuhrung des 
Fahrzeuges auf der rinnenartigen beziehungsweise U-foimi- 
gen Fahrbahn zu erreichen. Prinzipiell ist duich den Einsatz 
von Gummiradem zur seitlichen Abstiitzung auch der Ein- 
satz von Schienen nicht mehr notwendig, da die horizontale 25 
Fuhrung durch die Abstiitzelemente erreicht wird. Daduich 
ist es mogUch das Fahrzeug zum Beispiel mit heriiommli- 
chen Reifen auf der Fabrbahnoberflache abzusttitzen und 
trotzdem auf einer veihaltnistnafiig engen Fahrbahn mit ho- 
her Geschwindigkeit zu bewegen. Hieraus resultiert ein ge- 30 
waltiger Vorteil der Erfindung, da bei geringen Platzver- 
brauch und verhaltnismaBig einfacbem Aufbau doch ein 
schnelles Verkehrsmittel zur VerfUgung steht, welches mil 
200 km/h bis 300 km/h bewegbar ist, 
[0016] Neben dem Einsatz des erfindungsgemaBen Fahr- 3S 
zeuges mit nur einer Antriebsart, namlich zum Beispiel 
Gummiradem, ist es aber im Sinne der Erfindung ebenfalls 
mdglich, das Fahrwerk als Doppelfahrwerk auszubilden und 
neben dem Einsatz von Gummiradem auch den Einsatz von 
MBtaIlaufi:adem,insbesondere auf Schienen, den Einsatzei- 40 
nes PrunMeiles einer Magnetschwebebahn oder den Ein- 
satz anderer Antriebsmittel vorzusehen. Diese erfindungsge- 
maBe Variante erlaubt eine sehr hohe VariabUitat des Ver- 
kehrssystemes. Entsprechend den Umstanden zum Beispiel 
im Bereich von Rangier-, Zusteige- oder Frachtzuladestatio- 45 
nen, kann das Fahrzeug auf Gummiradem gelagert, afanlich 
wie Rugzeuge auf der Runway, beliebig bewegt und posi- 
tioniert werden. Die flacbenvemichtende Anordnung von 
Rangierbahnhofen, wie sie im Gilterverifehr oder bei Bahn- 
hofen bekannt ist, enfaUt voUstandig. Wrd das Fahrzeug auf 50 
die Strecke geschickt, so ist vorgesehen, daB auf der Strecke 
anstelle des mit hoher Reibung und daher mit hohen Verlu- 
sten betriebenen Gunrmirades umgeschaltet wird auf die 
gimstiger laufenden MetaUaufradera, die auf Schienen gela- 
gert sind, ErfindungsgemaB wird auch eingeschlossen, da6 55 
ein Magnetschwebesystem eingesetzt wild, welches noch 
hohere Geschwindigkeiten erlaubt. 

[0017] Die Erfindung betriEft auch ein Verkehrssystem, 
welches aus einem Fahrzeug und der Fahrbahn, wie vor ge- 
schildert, ausgebLLdet ist. Das Verkehrssystem laBt hierbei eo 
die spezielle Wahl des Fahrzeuges firei, das bedeutet, die 
Fahrbahn ist so ausgebildet, daH auch mit herkommUchen, 
bekannten Fahrzeugen, wie zum Beispiel Busen, LKW's 
Oder Autos die Fahrbahn bentitzt werden kann, wenngleich 
der Einsatz der erfindungsgemaBen Fahrbahn erlaubt, daB 65 
auch die speziell weitergebildeten erfindungsgemaBen Fahr- 
zeuge, insbesondere mit der seifhchen Abstiitzung hierauf 
betteibbar ^nd. Daraus resultiert eine sehr hohe Variablitat 



des Vejkehrssystem, da es mogUch ist, die unterschiedhch- 
stcn Fahrzeuge in dem erfindungsgemaBen Verkehrssystem 
zu integrieren, was auch gleichzeitig die Akzeptanz eines 
solcben Veikebrssystems deutlich erbdht. Umgekebrt ist das 
Verkehrssystem so intelligent ausgestattet, daB insbesondere 
der Einsatz von Fahrzeug mit Doppeifehrwericen im An- 
fang- und Endbereich der Fahrbahn, zum Beispiel im Be- 
reich von Zusteigen oder Zuladestationen eine freie Bewe- 
gimg des Fahrzeuges auf Gummiradem erlaubt, Dieser, ins- 
besondere bei Hugzeugen bekannte VorteiL wird hier in dem 
erfindungsgemaBen Verkehrssystem integriert, ohne auf die 
Vortdle der anderen bekaimten Verkehrssysteme, zum Bei- 
spiel Eisenbabn oder Magnetschwebebahn zu yerzichten. 
[0018] Das Verkehrssystem ist aber nicht nur darauf ange^ 
legt, im Bereich der Zusteige- beziehungsweise Zuladesta- 
tionen eine hohe Variabilitat zu erreichen. Nachtei% bei den 
Eisenbafanen ist, daB diese, auf Gmnd der sehr geringen Rei- 
bung zwischen den Metallaufradem und der Schiene, nur fiir 
sehr geringe Steigungen geeignet sind, Die Gienze beim Ei- 
senbahnbau liegt bei circa 3 Promille Steigung beziehungs- 
weise Gefalle. Hieraus resultiert bei sehr gebirgigen Land- 
schaften sehr hohe Aufwendungeo fiir den Bau von Eisen- 
bahnstrecken. Wird aber ein Verkehrssystem vorgeschlagen, 
welches sich mehr an die Kontur der zu iiberwindenden 
Landschaftsformationen anlehnt, wie zum Beispiel bei Stra- 
I3en, so ist es mogUch, deutlich kostengimstiger Fahrwege 
ZU erschlieBen, Umgekehrt bedeutet dies aber fur den Fahr- 
weg, daB groBere Steigungen beziehungsweise Gefallstiek- 
ken voigesehen werden miissen, die von dem Fabrzeug auch 
bev^tigt werden konnen. Das vorgeschkgene eifindungs- 
gemaBe Verkehrssystem leistet auch dies, da vorgesehen 
wird, daB im Steigungs- beziehungsweise im GefaLLbereich 
an dem Fahrzeug Gummirader zusatzlich, iiberwiegend oder 
aUeinig eingesetzt werden. Die Gummirader weisen be- 
kanntlich eine hohe Reibung auf, die aber gerade fiir Brems- 
vorgange oder fiir Fahrten in Steigimgs- oder Gefallstrecken 
giinstig sind. Dabei kann sowohl das seitlich angeordnete, 
als Abstiitzelement dienende Gummirad voigesehen wer- 
den, welches in einem solchen Fall tnit einer entspiechenden 
Kupphmg beziehungsweise Bremse eingesetzt, oder es wild 
das an dem Doppelfahrwerk angeardnete Gummirad einge- 
setzt. Durch diese Ausgestaltung erlaubt die Erfindung, daB 
sich das Verkehrssystem an bekannten SlraBen orienliert, 
Des System uberwindet dabei problemlos 5 bis 7 Prozent 
Steigung oder GeMLe, 

[0019] Insbesondere die Integration des eifindungsgema- 
fien Verkehrssystcms mit den bekannten Autobahnen erlaubt 
edne Effizienzsteigerung. Zum Einen ist das erfindungsge- 
mflBe Verkehrssystem insbesondere fiir den Mittelstrecken- 
bereich konzipiert, das bedeutet, in dem Bereich wo der Ein- 
satz von Flugzeugen In Hinblick auf das Emisslonsverhalten 
nicht sirmvoll ist, aber fur das eigenc individueUe Fahrzeug, 
zum Beispiel das Auto zu aufwendig ist. Das Verkehrssy- 
stem ist fllr den Itansport von Waren oder Personen zwi- 
schen circa 100 und circa 1,600 Kilometer konzipiert, TOrd 
das Verkehrssystem mit den bekannten Autobahnen kombi- 
niert, dann werden die Autobahnen einer weiteren Nutzung 
zugefuhrt: die Autobahnen dienen insbesondere fiir die Her- 
anleitung des mit dem erfindungsgemaBen ^ferkBhrssystem 
Rfiisenden. Hieraus resultiert, daB die Zusteigestationcn, 
insbesondere im Bereich von Autobahnen, gegebenfaUs fern 
von BaUungsgebieten oder Siedlungen angeordnet werden 
konnen und durch das erfindungsgemaBe \ferkBhrssystem 
einen Beitrag zur Entlastung der Innenstadte von urmotigem 
Verkehr bietet. Das Konzcpt sieht dabei vor, daB der Rei- 
sende mit seinem eigenen, privaten Fahrzeug eine Zusteige- 
station des \ferkehrssystem, die auBerhalb der Orte liegt 
(ahnlich wie die Hughafen) erreicht und dort auf das Fahr- 
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zeug des Veikehrssystems umsteigt. Bei konsequenter Wei- [0034] Die Fahrbahn 1 ist hierbei U-formig, rinnenartig 11 

teientwicklung des Veritchrssystems wild sogar mSglich, ausgebildet. Die Fahrbahn 1 besitzt ein Bodenteil 10, wel- 

die riesigen, inzwischen auch nicht mebr beniitzten Flacbea dies im WesentUcben bodzontal orientiert angeoidnet ist, an 

von Rancbierbabnbdfen, insbesondere fUr den GUterverkehr wekhem sich seitlich die Seitenv^ode 12 anscblieBea 

im Innenstadt- oder in Baliungsbeieichen, neu zu niitzen. 5 [0035] Auf detn Bodenteil 10 sind Schienen 13 angeord- 

Dabei leistet dies die Erfindung parallel zu einem efSziente- net, auf welchen sich das Fahrzeug 2 iiber Metallaufrader 24 

rcn unddamit auch schneUeren Transport von Personen und abstiitzt. Bei dem hicr gczeigten Ausfuhmngsbcispiel sind 

Gutem und gleichzeitig bei einem effizienteren Einsatz der neben den MetallauMdem 24 auch Gummifahrreifen 23 

fiir den TVansport notwendigen Eneigie, da auf den in der voigesehen, die in der Fig, la in einer hochgefthrenen, de- 

Regel mit scblechtem Wirkungsgrad ausgestatteten ladivi- 10 aktivieiten Position sind. Das bedeutet, dal3 dieses Fahrzeug 

dualveriiehr fur die Mittdstrecken verziohtet werden kann. mit einem Doppelfahrwerk 26 ausgestattet ist, welches im 

Gleichzeitig ist das vorgcsteUte Verkehrssystem schnell und Moment nur den Einsatz der Metallaufrader 24 erlaubt. Es 

sicher, ist auch mdglich getieonte Fahrwerke fiir Gutimii- und Me- 

[0020] In einer Weiterentwicklung der Erfindung ist auch taUaufiiader vorzusehen. 

vorgesehen, daB ean weiteres Fahrzeug in dieser Erfindung is [0036] In der rechten Seitenwand 12 1st eine Stiomleitung 

realisierbar ist. Dieses Fahrzeug dientinsbesonderezum Be- 14 schienenaitig vorgesehen, wobd das Fahrzeug 2 einen 

fahren der obeien Krone einer Seitenwand der Falubahn. Stiomabnehmer 21 besitzt, der von dem schienenartigen 

Das Fahrzeug weist dabei ein Fahigestell mit mindestens ei- Stiomleiter 14 elektrische Energie fiir den Antrieb des Fahr- 

nem ersten Rad auf, das sich auf der im WesentUcben hori- zeuges abgreitt. 

zontal orientierten Fahrflache abstiitzt und das FahigcsteU 20 [0037] Das Fahrzeug 2 besitzt rechts und links je minde- 

noch mindestens ein weiteres Abstiitzrad am FahigesteU stens ein Abstiitzelement 20, duich welches sich das Fahr^ 

aufweist, welches sich an der SeitenfLache der FahrfLacbe zeug 2 an den Seitenwanden 12 abstiitz. 

abstutzt. Ein zum Beispiel zweispuriges Fahrzeug wird auf [0038] Die Autobahn 9 dient wie bekannt als StraBe fur 

den Kronen der beiden S eiten wande gelagert, Dadurch ist es Fahrzeuge 90. 

fiir Rettnngszwecke oder Bergungszwecke an jeder Stelle 25 [0039] In Fig, lb ist eine andere SteUung des Fahrwerkes 

positionierbar. Dies gilt insbesondere bei einer Ausgestal- 26 gezeigt. In diesem Ausfiihrungsbeispiel stiitzt sich das 

tung bei welchem das erfindungsgemaBe Fahrzeug in einem Fahrzeug 2 uber die Gummireifen 23 auf der Fahroberflaohe 

erfindungsgemaBen Vsrkehrssystem eingesetzt wird, bei 19ab.DieMetallau&ader24sindnachobenzuruckgezogen 

welchen die erfindungsgemaBe Fahrbahn mit einer Auto- und wirken nicht mit der Schiene 13 ziisatnmen. 

bahn integriert ist. Der Vorteil liegt dabei insbesondere 30 [0040] Auch das Abstutzelement 20 ist bier in einer nicht 

darin, daB bei UnfaLLen auf den Autobahnen die Betgungs- aktiven SteUung, zuruckgeschwenkt gezeigt, 

und Rettungseinheiten die Unglucksstelle auf Grund des [0041] Das Fahrzeug 2, wie es zum Beispiel in Fig. lb an- 

sich bildenden Staus nicht erreichen kann; die Krone hinge- geordnet ist, dient insbesondere fiir den Transport von Per- 

gen ist nachwievor befahrbar und erlaubt eine beliebige Po- sonen, die in dem Aufbau 29 im oberen Bereich zum Bei- 

sitionierung eines solchen erfindungsgemaB ausgestalteten 35 spiel auf Sitzen Platz nebmen kormen. Dabei ist die Anord- 

weiteren Fahrzeuges. Ein solches Fahrzeug besitzt dabei be- nung so gewahlt, daB die Sitzposition erlaubt, daB der Fahr- 

vorzugt einen einseitig herausschwenkbaren Arm, der zum gast die Umgebung betrachten kann ohne von dem oberen 

Beispiel als Kran oder als InformationseinheLt dient. Rand, der Krone 15 der Seitenwand 12 blickmafiig behin- 

[0021] Weiteie Meikmale der Erfindung eigeben sich aus dert zu werden. 

den Anspriichen wie aus der beiliegenden Zeichnung. Es 40 [0042] Der untere Tell des Aufbaus 29 kann zum Beispiel 

zeigen als Frachtraum verwendet werden. 

[0022] Fig. la in dnem Querschnitt einen Ibil des Ver- [0043] In Fig. Ic ist ein veigroBertes Detail insbescodere 

kehrssystems mit Fahrbahn und Fahrzeug entsprechend der des Abstutzelementes 20 gezeigt. liber das Abstatzelement 

Erfindung, 20 stiitzt sich das Fahrzeug 2 an der Seitenwand 12 ab. In 

[0023] Fig. lb Details der Erfindung, 45 dem spezieUen Ausfufarungsbeispiel besitzt das Abstiitzele- 

[0024] Fig, Ic Details der Erfindung, ment20einGummirad22, welches auf der innerenOberfla- 

[0025] Fig. Id in einem Querschnitt eine erfindungsge- cfaedcrScitenwandUderU-fonnigllgebildctenFahrbahn 

maBe Variante des Vsrkehrssystems, 1 aufliegt und sich doit abiollt. Hieidurch ist es mc^lich das 

[0026] Fig. 2 einen Kreuzungspunkt des erfindungsgema- Fahrzeug 2 auch bei hohen Geschwindigkeiten sicher und 

Ben Verlteiu^systems, 50 zuverlassig auf der Fahrbahn 1 zu halten und zu fiihren. 

[0027] F^ 3a und 3b den Leitungskanal des Ver- [0044] In Fig. Id ist in einem Querschnitt der Verbund des 

kehrssystems nach der Erfindung im Querschnitt, erfindungsgemaBen Verkehrssystemes mit einer herkomm- 

[0028] Fig. 4a und Fig, 4b ein weiteres Fahrzeug gemMB Uch bekannten Autobahn 9 gezeigt. Das Verkehrssystem 

der Erfindung, welches auf der Krone der Seitenwaixl be- wird hierbei gebildet aus mindestens einer Fahrbahn 1, wo- 

wegbar angeordnet ist, 55 bei hier fur eine hohere Kapazitat zwei Fahrbahnen 1, 1' ne- 

[0029] F^ 4c ein Detail gemaB Fig. 4a, 4b, beneinander, parallel angeoidnet werden, wobei jede Fahr- 

[0030] F^ 4d eine weitere Ausgestaltung des erfindungs^ bahn nur einer Fahrtdchtung zugeoidnet ist. Die Ausgestal- 

gemafien Fahrzeuges gemaB Fig. 4a, tung des erfindungsgemaBen ^fetkehissystemes ist auf die 

[0031] Fig. 5a in einer Seitenansicht ein erfiiidungsgema.- Anzahl der verschiedenen Fahrbahnen nicht beschrankt. 

Bes Fahrzeug und. 60 Das erfindungsgemaBe Verkehrssystem wird sowohl mit ei- 

[0032] F^ Sb bis F^ 5e in einer Seitenansicht verschie- ner wie auch mehreren Fahrbahnen 1 realisiert. 

dene SteUungen eines Doppelfehrwerkes des erfindungsge- [0045] Der VorteU einer verbundweisen Ausgestaltung 

maBen Fahrzeuges. des eriindungsgeniaBen Vtdsehrssystemes mit den Autobah- 

[0033] In Fig. 1 a ist ein Querschnitt des erfindgungsgema- nen erlaubt, die bereits bestehenden In&astrukturen der Au- 

Ben Verkelirssystems gezeigt. Die erfindungsgen^e Fahr- 6S tobahnen fiir das erfindungsgemaBe Vedcebrssystem zu nut- 

bahn 1 ist bier zum Beispiel nebeneiner Autobahn 9 gezeigt. zen. Zwischen den beiden Fahrtrichtungen ist ein Mittelbe- 

Die Fahrbahn. 1 nimmt die erfl.ndungsgeiii9fien Fahrzeuge 2 reich 25 angeoidnet. Neben der in Fig. Id gezeigten Ausge- 

auf . staltung ist es aber auch moglich, einen von der hier gezeig- 
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ten Symmetrie abweichenden Aufbau zu realisieieii, zum 
Beispiel daB das Vsrkehrssystem beziehungsweisc die Fahr- 
babn 1 nur auf einer Seite neben der Autobahn 9 bezie- 
hungsweise 9' angeordnet ist. 

[0046] Id Fig. 2 ist ein Knotenpunkt des aus Autobahn 9, 
9' und dem aus dem erfindungsgetnaBen ^ferkehissystemge- 
bildcten Verkehrsverbund gezeigt. 

[0047] Das herkomnilich bekannte Autobahnkreuz be- 
schreibt den Kreuzungspunkt zweier Autobahnen 9. Die 
hierbei bekannten Abzweigmoglichkeiten sind fflit durchge- 
zogenen Linden und Pfeilen gekennzeichnet. Diese sind be- 
kannt, auf diese wiM nicht weiter gesondert eingegangen. 
ZuT Realisiemng des Knotenpunktes fur das eifindungsge- 
ma&e Veikehrssystem wind voigeschlagen, dafi ein inneier 
Ring 6 im Kieuzungsbereich der Autobahnen angeordnet 
ist, der von den Fahrzeugen des Verkehrssystemes nur in 
eine Richtung, bier entgegen dem Uhizeigeisinn be:fehien 
weiden darf, Der tnnere Ring 6 ist mit mehieien Auf- und 
Abfahrten 60, 61 mit den Fabrbahnen 1 beziebungsweise 1' 
vrabunden. Letztendlich existiert auf dem inneien Ring 6 
ein KteisverkBhiprinzip. Das Abzweigmanover eines Fahr- 
zeuges auf der Fafarbahn 1, welcbes van rechts auf den Kno- 
tenpunkt zufahrt, wird wie folgt beschrieben. 
[0048] In einigem Abstand vor dem Knotenpunkt weitet 
sich die gesamte Fahrflache einschliefilich des Abstandes 
der Autobahnen 9, 9' auf, um eine Ausscherbahn auf der 
Fahrbahn 1 zu schaffen, Diese Abzweigung 16 wird durch 
eine Briicke 17 aus dem Bereich zwischen den beiden Auto- 
babnen 9, 9' herauagefiihrt und miindBt in die AufTahrt 60 
des inneien Ringes 6 im Bereich des Sektors 16'. Kurz vor 
der zweiten, rechtwinklig schneidenten Fahrbahn 1' ist eine 
Abfahrt 61 vorgesehen, iiber die man durch die Auif ahrt 16" 
auf die Fahrbahn 1' gekngt. 

[0049] In Fig, 3a ist gezeigt, daB in dem Mittelbeieich 2S 
zwischen zwei parallel verlaufenden Fabrbahnen 1, 1' ein 
Leitungskanal 3 vorgesehen ist. Der Leimngskanal 3 kann 
hieibei fur Revisionszwecke oder auch fur das Unterbringen 
von Versorgungs- oder l^ansportleitungen 31 (siehe Fig, 
3b) dienen. Zusatzlich ist hier auch voigesehen, daB in dem 
Leitungskanal 3 Antennen 30 zum Beispiel von Mobilfunk- 
netzbetreibem angeordnet sind, um die Tklekommunikation 
entlang dieser Veikehrswege sowohl fur das erfindungsge- 
maBe Verkehrssystem, wie auch fur die herkommlich be- 
kannte Autobahn abzuwickeln. 

[0050] In Fig. 4a sind die beiden zur Erfindung gehoren- 
den Fahrzeuge 2 beziebungsweise 4 angedeutet. Zunachst 
soli das auf den Kronen 15 der Seitenwande 12 gekgcrte 
weitere Fahrzeug 4 beschrieben werden, Es dient zum Bei- 
spiel fllr Bergungs- oder Rettungszwecke und ist mit einem 
lang herausragenden Arm 41, 6ei als Kranarm fungiert, aus- 
gestattet. Das Fahrzeug 4 ist uber ein FahigesteU 40 gela- 
gert, dessen genauere Ausgestaltung sich aus 4c ergibt. 
[0051] D as Fahrgestell 40 besitzt bei dieser Ausgestaltung 
insgesamt drei Rader, das erste Rad 42, sowie zwei seitlich 
angeordnete Abstiitzrader 43, Das erste Rad 42 liegt auf der 
im Wesentlichen horizontal orientierten Fahrflache 50, hier 
der oberen Deckf^che der Krone 15, auf und iibertragt die 
Hauptlast des Fahizeuges, 

[0052] Fiir eine Fiihrung und sicheie Positionierung des 
Fahrgestelles auf der Fahrflache dienen die beiden seitlich 
vorgesehenen Abstutzrader 43. Sie liegen auf den Seitenfla- 
chen 51 die sich neben der Fahrflache 50 erstrecken an. Die 
Seitenflachen konnen lechtwinldig oder nur winklig geneigt 
zur Seitenflache orientiert sein. 

[0053] Wie in Fig. 4a gezeigt, ist ein Arm 41 zum Baspiel 
fur Bergungszwecke vorgesehen. tJber die Abspannvonich- 
tung 44 ist es moglich, ein Herunterkippen des als Kran aus- 
gestalteten Fabrzeuges 4 von dem oberen Rand der Seiten- 
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wande 12 zu vermeiden. Hierzu wird die Abspannvorrich- 
tung 44 in einem VSarankerungsmittel 18 der Fahrbahn 1 be- 
ziebuDgsweise der Seitenwand 12 eingehangt und gesichert, 
[0054] Neben dem Einsatz des Armes 41 als Kran, wie in 
S Fig. 4a, ist in Fig. 4b gezeigt, daB der Arm auch als Inf orma- 
tionseinheit zum Beispiel fiir den ^ferkehr auf der Autobahn 
9 durch Steuerung des VeikehrsSusses der Fahrzeuge 90 
dnsetzbar ist. Der Vorteil einer solchen Ausgestaltung ist, 
daB diese individueU, insbesondere in Staubereichen, einge- 
10 setzt werden kann und auf die feste Montage solcher Anzei- 
geneinrichtungen verzichtet werden kann. 
[0055] In Fig. 4a, 4b sind zweispurige Falirzeuge vorgese- 
hen, die dazu geeignet sind, sich auf der Krone der Seiten- 
wande der Falubahn 1 zu bewegen. In Fig. 4d ist ein motor- 
is radahnliches, einspuriges Fahrzeug 4' gezeigt. 

[0056] In Fig. 5a ist in einer Seitenansicht ein eriiadungs- 
gemaBes Fahrzeug 2, wie es auf der Fahrbahn 1 eingesetzt 
werden soil, gezeigt. Es wild hierbei ein DoppeUaluwerk26 
vorgesehen, wobei bei der in Fig. Sa gezeigten Ausgestal- 
20 tung die MetaUau&ader 24 im Einsatz sind. 

[0057] In Fig. 5b ist die Ausgestaltung des Doppelfah]> 
werkes 26 veigroBeit gezeigt. Das Metallau&ad 24 liegt auf 
der Schiene 13 auf, der Gummifahrreifen 23 ist von der 
Fahroberllache 19 etwas angehoben. Bs sind Arbeitszylin- 
25 der 27, 27' vorgesehen, die entweder pneumatisch oder hy- 
drauUsch beaufschlagbar sind und, je nach dem gewiinsch- 
tea Einsatz, entweder den Gummifahrreifen 23 oder das Me- 
taUaufrad 24 nach unten in Richtung auf das Bodenteil 10 
schwenken, damit dieses das Fahrzeug 2 tragt. In dem hier 
30 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel befindet sich die Fahrober- 
flache 19 niedriger als die wirksame Oberfiache der Schiene 
13. Es ist aber auch moghch, das Niveau dieser beiden Ebc- 
nen zu verandem, um teilweise den Einsatz des Metallaufia- 
des oder des Gummifehireifens zu bewidsen. 
3S [0058] In Fig. Sc ist gezdgt, daB das MetaUaufrad 24 
komplett nach oben zuriickgcschwcnkt ist und nicht un Ein- 
griff auf der Schiene 13 ist. Die Last des Fabrzeuges 2 wild 
iiber den Gummifahneifen 23 iibertragen. Eine solche Aus- 
gestaltung kann zum Beispiel fiir Rangierzwecke oder auch 
40 fiir Brems- beziebungsweise Anfahrzwecke oder Steigungs- 
/GefHUestiecken von ^toeil sein, bei denen auf die htihere 
Reibung der Gummifahneifen Wert gelegt wird, 
[0059] Den gleichen Einsatz zeigt Fig. 5d, bei welchem 
das Metallauirad 24 auf der Schiene 13 und der Gummifahr- 
45 reLfen 23 auf der Fahioberflache 19 aufliegt. Ahnlich wie in 
Fig. 5b zeigt Fig. 5e nur den Einsatz des Metallaufrades 24, 
wobd im Gegensatz zur Figur b in fig. 5e der Gummifahr- 
reifen 23 komplett hochgezogen ist, also auch nicht fiir 
kurzfristige EinsStze zur Verfiigung steht. In Fig. 5b hinge- 
50 gen ist es moglich, durch entsprechende Ansteuerung des 
Arbeilszylinders 27, den Gummifahrreifen 23 kurzfristig 
zum Beispiel bei Steigungs- oder Gefallestrecken zum Ein- 
satz zu bringen. 

[0060] Die jetzt mit der Anmeldung und spater einge- 
55 reichten Anspriiche sind Versuche zur Formulierung ohne 
Prajudiz fiir die Erzielung weitergehenden Schutzes. 
[0061] Die in den abhangigen Anspriichen angefUhrten 
Riickbeziehungen weisen auf die weitere Ausbildung des 
Gegenstandes des Hauptanspruches durch die Meikmale des 
60 jeweiligen TJnteranspruches hin. Jedoch sind diese nicht als 
ein Verzicht auf die Erzielung eines selbstandigen, gegen- 
standlichen Schutzes fiir die Merkmale der rllckbezogeoen 
Unteianspriiche zu yerstehen, 

[0062] Merkmale, die bislang nur in der B eschreibung of- 
65 fenbart wurden, konnen im Laufe des Verfahrens als von er- 
flndungswesentlicher Bedeutung, zum Beispiel zur Abgren- 
zung vom Stand der Ibcbnik beanspnicht weiden. 
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Patentanspiuche 

1. Fabrbahn, welche ein Bodenteil aufweist, das zur 
Abstatzung der sich auf der Fabrbahn bewegenden 
FahrzBuge dient, daduHb gekennxeiduiet, daB die 5 
Fabrbahn (1) imQuerschnitt U-fonnig (11) ausgebildet 
ist, wobei sratlich neben dem Bodenteil (10) Seilen- 
wande (12) langs des Bodenteiles (10) angeordnet sind. 

2. Fahrbahn nach dem voriiergehenden Anspruch, da- 
durch gekennzeichnet, daB auch die Seitenwande (12) 10 
zur Abstiitzung des sich, insbesondere bewegenden, 
Fahrzeuges (2) dient. 

3. Fahrbahn nach eiaem oder beiden der varlietgehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi am Bo- 
denteil (10) Scbienen (13) und/oder Sekundarteile fur is 
den Betrieb einer Magnetschwebebahn voigesehen 
sind, 

4. Fahrbahn nach einem oder mehreren der voriaerge- 
henden Anspniche, daduich gekennzeichnet, daB das 
Bodenteil (10) als Fahioberflache (19) dient. 20 

5. Fabrbahn nach einem oder mehiBren der voifaei^e^ 
henden Anspriiche, daduich gekennzeichnet, daB die 
Fahrbahn (1) abschnittsweise aus ein- oder mehrteili- 
gen Betonfertigteilen geschaffen ist. 

6. Fahrbahn nach einem oder mehreren der voiherge- 25 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ne- 
ben der Fahrbahn (1) ein Leitungskanal (3) voigesehen 
ist. 

7. Fabrbahn nach einem oder mehreren der voifaeige- 
henden Anspniche, dadurch gekennzeichnet, daB der 30 
Leitungskanal (3) abschnittsweise aus ein- oder mehr- 
teiligen Betonfertigteilen besteht. 

8. Fahrbahn nach einem oder mehreren der voiheige- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bauteile der Fahrbahn (1) und des Leitungskanals (3) 35 
baukastenartig aufeinander abgestiiimit sbd. 

9. Fahrbahn nach einem oder mehreren der voiheige- 
lienden Anspriiche, gekennzeichnet durch integiierte 
Bauteile fiir die Fahrbahn (1) und den Leitungskanal 
(3). « 

10. Fahrbahn nach einem oder mehreiBn der voifaeige^ 
henden Anspriiche, dadurch gekennzrachnet, daB an 
der Fahrbahn (1), insbesondere an der Seitenwand (12) 
ein Stromleitungssystem (14) zum Abgreifen von elek- 
trischer Energie fiir das Betreiben der Fahizeuge (2) 45 
vorgesehen ist. 

1 1 . Fahrbahn nach dnem oder mehreren der voifaeise- 
hendensprucbe, dadurch gekeimzeichnet, daB die Bo- 
denteilebene (19), auf welcher die Gunmurader (23) 
des Fahrzeuges (2) abroUen, hoher, niedriger oder auif 50 
gleichem Niveau liegen, wie eine zweite Bodentdle- 
bene der Schienen (13). 

12. Fahrbahn nach einem oder mehreren der vojheige- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Krone (15) der Seitenwand (12) befahrbar ist, und al- 55 
leine oder gemeinsam mit der parallel veiiaufenden 
Krone (15) der zweiten Seitenwand (12), der Abstiit- 
zung und/oder Fiihrung von Fahrzeugen (4) dient 

13. Doppelspurige Fahrbahn, wobei zwei Fahibalmeo 
nach nach einem oder mehreren der voibeigehcnden 60 
Anspriiche mit Abstand nebeneinander angeordnet 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Falu-- 
bahnen (2, T) ein Leitungskanal (3) vorgesehen ist. 

14. Fabrzeug, bestehend aus einem Fahrweik und ei- 
nem Aufbau, wobei sich das Fahrzeug fiber das Fahr- 6S 
weik auf der Fahrbahn abstiitz, dadurch gekennzeich- 
net, dafi seitliche Absttitzelemente (20) an dem Fahr- 
zeug (2) vorgesehen sind, die das, sich insbesondere 
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bewegende, Fahrzeug (2) an einer an der Fahrbahn (1) 
voi^sehenen Seitenwand (12) abstiitzt und/oder fiibirt. 

15, Fabrzeug nach dem vorheigehenden Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, dafi als AbstUtzelement (20) 
ein- oder mebrere Gummirader (22) vorgesehen sind. 

16, Fahrzeug nach einem oder beiden der vorherge- 
henden Anspriiche 14 und 15, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Fahrwerk als Doppelfabrwerk (26) ausgebildet 
ist und neben dem Einsatz von Gummiradem (23) auch 
den Einsatz von MetaUaufiadem (24), insbesondere 
auf Schienen (13) oder den Einsatz eines Primarteiles 
einer Magnetschwebebatm erlaubt. 

17, Fahrzeug, insbesondere zum Befahren einer oder 
beider Kronen einer Seitenwand einer Fahrbahn, insbe- 
sondere nach einem oder mehreren der vorbergehendoi 
Anspruche 1 bis 13, wobei das Fahrzeug am Fahige- 
stell zumindest ein erstes Sad, welches sich auf der im 
Wesentlicben horizontal orientierten Fahrflache ab- 
stiitzt, aufweist, und wobei an dem Fabrgestell noch 
mindestens ein weiteres Abstutzrad vorgesehen ist, 
welches sich an einer Seiteoftache der Fahrflache ab- 

18, Fahrzeug nach dem vorhergehenden Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug (4) einen 
einseitig herausschwenkbaren Arm (41) aufweist. 

19, Fahrzeug nach einem oder beiden der vorherge- 
benden Anspruche 17 und 18, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Arm (41) als Kran oder als Informationseinheit 

20, Fahrzeug nach einem oder mebreien der vorheige- 
henden Anspruche 17 bis 19, daduich gekeDDzeLcbnet, 
daB auf der dem Arm (41) gegenuberliegenden Seite 
des FahigesteUes (40) erne Abstfltzvonicbtung (44) 
vorgesehen ist, 

21, Verkehrssystem, bestehend aus einem Fahrzeug, 
insbesondere nach einem oder mehreren der Anspruche 
14 bis 16, welches ein Fahrwerk und dnen Aufbau auf- 
weist, wobei sich das Fahrwerk auf einer Fahrbahn, 
nacfa einem oder mcfareren der Anspruche 1 bis 13 ab- 

22, Verkehrssystem nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf der Fahrbahn (2) der wahlweise 
Einsatz von Gummiradem (23) und/oder Mctallaufira- 
dem (24) beziehungsweise dem Primarteil einer Ma- 
gnetschwebebahn mdglich ist, 

23, Verkehrssystem nach einem oder beiden der vor- 
hergebenden Anspruche 21 und 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Anfangs- beziehungsweise Endbe- 
reich der Fahrbahn (1), insbesondere im Bereich von 
Zusteige- beziehungsweise Zuladestationen das Fahr- 
zeug (2) mit Gimimiradem (23) betrieben wird und das 
Fahrzeug (2) auf der Fahrbahn (1) uberwiegend mit 
den Metallaufradem (24) beziehungsweise dem Pri- 
marteil einer Magnetschwebebahn betrieben wird, 

24, Verliehrs system nach einem oder mehreren der 
vorliergehenden Anspruche 21 bis 23, dadurch gekeim- 
zeichnet, daB insbesondere im Gefalle- beziehungs- 
weise Steigungsbereich der Fahrbahn (1) an dem Fahr- 
bahn die Gummirader (23) eingesetzt werden. 

25, Verkehrssystem nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche 21 bis 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verkehrssystem neben einer Auto- 
bahn vorgesehen ist. 

26, Verkehrssystem nach einem oder mehreren der 
vorliergehenden Anspruche 21 bis 25, dadurch gekerm- 
zeichnet, daB im Fahrzeug (2) die Blickposition des sit- 
zenden Fahigastes im Aufbau so gewahlt ist, daB diese 
oberfaalb der Krone (15) der Fahrbahn (1) angeordnet 
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